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Geacht college,

Zoals u waarschijnlijk weet is de provincie Limburg een lobby gestart voor verdubbeling en elektrificatie van de railverbinding tussen Nijmegen en Roermond.

Wij hebben op de berichten over deze belangrijke kwestie nog geen reactie van de kant van de gemeente Nijmegen en de Stadsregio gezien.

De IKN is van mening dat verdubbeling en elektrificatie van deze spoorverbinding zeer grote voordelen voor Nijmegen en omgeving mee zich mee zou brengen.

We moeten constateren dat het openbaar vervoer in onze regio er volstrekt onvoldoende in slaagt om het werkende gedeelte van de bevolking te bedienen, ondanks de enorme bedragen die hier door de stad en regio in zijn geïnvesteerd. Van de nu vaststaande plannen voor de toekomst verwachten we weinig verbetering omdat de aanbesteding voor het OV voor de komende tien jaar weinig fundamentele veranderingen brengt, afgezien van het nieuwe station Goffert en de hogere frequentie van de treinverbindingen op het traject Nijmegen-Wijchen.

Nijmegen is er terecht trots op dat een groot deel van de beroepsbevolking hoger is opgeleid. Ook de mensen die dagelijks vanuit de omliggende regio’s naar Nijmegen pendelen zijn voor een groot deel hoger opgeleid. Zoals u weet kiezen deze mensen er echter niet voor om te reizen met de bus, die in het vervoersplaatje van de gemeente en de stadsregio zo’n prominente rol speelt. 
We zijn er daarom van overtuigd dat de overheden veel steviger moeten inzetten op verbetering en intensivering van de treinverbindingen en dat de bus vooral moet worden ingezet als ‘feeder’ van de treinen, om mensen zo snel mogelijk in het door hen gewenste vervoermiddel te brengen. Snelle treinverbindingen, met een hoge capaciteit zijn voor zo’n model essentieel.

Wij zien de volgende voordelen van verbetering van de railverbinding met Roermond:

· Het zou de huidige busverbinding naar Heyendaal geheel of grotendeels kunnen vervangen door een veel hoogwaardiger vervoermiddel, dat aantrekkelijk is voor werknemers

· Door de vervanging van bussen door een elektrische trein zou de stad eerder klimaatneutraal kunnen worden

· Een kostbare tramverbinding, althans op het traject tussen Nijmegen Centraal en Heyendaal, zou overbodig worden

· Het exploitatierisico van sterk dalende reizigersaantallen van Nijmegen Centraal en Heyendaal (bijvoorbeeld door versobering van de OV jaarkaart voor studenten) zou minder of niet bij de gemeente en de Stadsregio komen te liggen

· De capaciteitsproblemen met de huidige, te kleine treinstellen zouden verleden tijd zijn

· Het fietspad naar de campus zou eindelijk doorgetrokken kunnen worden, zodat fietsers niet meer de St. Annastraat en de Groenewoudse weg hoeven over te steken, hetgeen de doorstroming voor auto’s en fietsers zeer zou bevorderen

· Er zou ruimte vrij komen voor de door veel partijen gewenste revitalisering van de spoorlijn naar Kleef, niet alleen tot Heyendaal maar tot Nijmegen Centraal, hetgeen voor het succes van een dergelijke lijn van groot belang is

· De problemen met de massale transfers van trein op bus en vice versa op het stationsplein zouden verleden tijd zijn

· De overlast van de bussen op en rond het stationsplein zou belangrijk verminderd worden.

Belangrijke aanpassingen aan spoorwegen kosten tijd. De IKN is dan ook van mening dat Nijmegen en de Stadsregio zich zo snel mogelijk bij de Limburgse lobby moeten aansluiten, om zo weinig mogelijk tijd te verliezen en de gewenste veranderingen zo snel moeilijk te kunnen doorvoeren, c.q. daarvoor een sterke gezamenlijke lobby te starten.

Graag vernemen we uw reactie op ons standpunt.

Met vriendelijke groet,

.

Dick Alewijnse,

Voorzitter Industriële Kring voor Nijmegen e.o.

PS. Deze brief is verzonden naar B&W van Nijmegen en het CvB van de Stadsregio. Aangezien het een open brief is, wordt een afschrift gezonden aan De Gelderlander.
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